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On connait cn agriculture ct dans Findustric 
de nombreux types de vehicules de transport. 
Dans les formes de construction ies plus diverses. 
on utilise des vehicules a un, deux ou plusieurs 
essieux avec ou sans dispositif pour lc chargement, 
le dechargement, !a dispersion ou le traitement 
de la matierc chargec, par cxemplc des camions 
basculants, des engins d*epandage de fumier, des 
chariots de chargemcnt, des vehicules de transport 
de paille hachec, des vehicules speciaux pour 
matiercs cn vrac, recipients a liquide, etc. Tous 
ccs vehicules presentent Tinconvenient qu'ils sont 
prcvus pour une seule application, ou pour quel- 
qucs applications seulement, de sorte qu'une 
exploitation doit acquerir le plus souvent plusieurs 
de ccs vehicules differemmcnt cquipes pour chaque 
application. Les elements constitutifs individuels 
des divers vehicules sont alors dillicilement inter- 
changcables ou ne le sont rneme pas. et lc plus 
souvent, ils ne peuvent pas etre utilises cn des 
combinaisons quelconqucs suivant les besoins et 
lc but d'utiiisation. 

Ainsi, il n*a pas etc possible jusqu'a present 
]>ar exemple de constituer des remorques exis- 
tantcs U un scu! essieu temporairement comme 
remorques a deux essieux ou de transformer tem- 
porairement des vehicules pour le transport dc 
charges lourdes afin qu'ils puissent etre utilises 
cgalemcnt pour lc transport de marchandises 
legercs ou volumineuses, pour un poids propre 
aussi faible que possible. De mcmc, il n'a pas etc 
possible jusqu'u present d'utiliser un vehicule de 
construction simple tant avec une palette a posi- 
tion basse qu'avec une plate-forme de chargement 
normale (a la hauteur de rampe). La plate-forme 
a position basse est avantageuse par exemplc 
cn pente, lors du transport de gros betail ou de 
charges lourdes (machines). EUe presentc toutc- 
fois Tinconvenient que la palette ne peut pas etre 
conrue Ires large ni absolument plane, parce que 
lc diametrc des roues du vehicule est le plus sou- 
vent plus grand que la hauteur de la palette ; 



lorsque les roues sont disposces lateralement a 
cote de la plate-forme de chargemcnt, ceci cause 
des inconvenients techniques du point de vue du 
transport. Les plates-formes de hauteur normale, 
qui se trouvent le plus souvent au-dessus des 
roues, sont au contraire avantageuses lors du 
chargement et du dechargement de marchandises 
sur des rarapes, pour tous les transports dans des 
sacs ou dans les travaux de dechargement en 
liaison avec des moyens d'extraction ou -des 
machines de traitement. 

Les vehicules a un seul essieu, qui presentent 
par exemple a Tarrierc un appareil servant a 
decharger ou a repandre de la charge, presentent 
en outre rinconvenient d'etre « pesants a Farriere » 
pendant le dechargement ou la dispersion, de 
sorte que la charge supplemental necessaire de 
la machine de traction est en totalite ou en partie 
supprimee et que la puissance de traction peut 
etre trcs fortement reduite. On a deja tente de 
supprimer cet inconvenient en deplagant Tessieu 
du vehicule tres loin vers l'arriere. Toutefois, il 
est alors apparu Tautre inconvenient suivant 
lequcl dans le cas d'un vehicule entierement 
charge, la charge dite semi-portee, qui prend 
appui sur le tracteur, est plus grande que la por- 
ta nee admissible des tracteurs principalcment 
utilises. 

D'autres vehicules connus, qui presentent par 
exemplc un fond a rouleaux et a racloirs et de 
preference, dans la partie anterieure, un 6vidc- 
ment dans lequel est incorpore par exemple un 
appareil de chargement qui peut etre amovible, 
presentent 1'uiconvcnient que cet evidement n'est 
pas utilisable sans difllcultes comme surface ou 
espace de chargement lorsque 1'appareil de char- 
gement est incorpore rigidement mais non utilise 
ou lorsque cet appareil est retire. Meme si 1'cvi- 
dement, comme ccla est connu, etait bouche par 
Tinscrtion d une planche ou par une caisse de 
constitution appropriee, afin de former un espace 
dc chargement supplemcntaire au-dessus du dis- 
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positif de chargement, il subsisterait ttnconve- 
nient que le fond muni de rouleaux et de racloirs 
eventuellement existants ne pourrait pas etre 
utilise pour decharger la partie de la charge qui 
se trouve dans cet espace cree en supplement. 
Pour des raisons reglementaires en ce qui concerne 
la charge semi-portee dans ces vehicules a appareil 
de chargement incorpore a l'avant, l'essieu de 
ces vehicules ne peut pas etre place trop loin 
sur rarriere. Dans le cas d'un vehicule a moitie 
vide, il apparatt par consequent une * pesec sur 
rarriere » indesirable encore plus grande que dans 
les epandeurs de fumier mention nes ci-dessus sans 
appareil de chargement incorpore sur l'avant. 

Ua autre inconvenient de tous les vehicules 
connus, reside dans le fait que la surface de char- 
gement ne peut pas etre congue avec diverses 
longueurs, diverses largeurs ou divers modes de 
constitution ou ne peut Tetre qu'en renoncant 
au fond a rouleaux ou a racloirs. 

Un autre inconvenient de la plupart des 
vehicules connus reside dans le fait que les vehi- 
cules a dispositifs de dechargement sous forme 
d'un fond a rouleaux ou a racloirs ne peuvent 
etre decharges qu'assez lentement et ne peuvent 
Fetre pratiquement que vers rarriere ou vers 
I'avant. Au contraire, les vehicules a dispositifs 
de chargement consistant en une plate-forme de 
chargement basculante sont utilises essentielle- 
ment pour le dechargement par lc cote. Le dechar- 
gement par rarriere est egalement bien connu 
dans les camions basculants dits sur trois cotes, 
mais il exige des frais de construction relativement 
eleves et un chassis, des palettes, des dispositifs 
basculeurs et d'autres dispositifs de constitution 
tres robuste. Dans le cas de vehicules agricoles, 
les dispositifs basculants sont peu clargis vers 
rarriere. 

Un autre inconvenient de presque tous les 
vehicules connus reside dans le fait qu'ils ne sont 
pas utilisables k volonte comme vehicules de trans- 
port ou comme machines de travail ou qu'ils 
ne peuvent l'etre qu'avec de grandes difiicultes 
techniques. On a bien essaye deja de creer de 
telles possibility de combinaisons entre le vehicule 
et la machine de travail, mais ces tentative* n'ont 
pas eu de succes parce que la transformation du 
veliicule en une machine de travail etart beaucoup 
trop incommode. Jusqu'a present, les machines 
de travail couteuses, qui peuvent etre concues 
comme machines remorquables ou automotrices, 
par exeraplc les moissonneuses pour 1'arrachage 
des tubercules, les moissonneuses-batteuses, etc., 
prmcipalement sous la forme de machines spe- 
dales dont la comrnande a moteur, le chassis, etc., 
ne peuvent pas etre utilisees ailleurs en dehors 
du temps d'emploi de ces machines speciales qui 
representent en partie des machines purement 
saisonnieres, ne se sont pas introduces dans la 
pratique. 

On a egalement deja tente de constituer ces 
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appareils de travail, afin qu'ils puissent etre 
adaptes de f aeon reversible au besoin comme pro- 
longement du chassis de vehicule de transport 
et qu'ils puissent 6tre demontes apres r utilisation. 
Toutefois. ccci presente rinconvenient que dans 
le cas de ces travaux de transformation, tous les 
dispositifs, qui sont necessaires pour 1'equipement 
conforme aux regies de la circulation, par exemple 
les freins, reclairage, etc, doivent a chaque fois 
etre tranformes, de sorte que ceci peut pro- 
duire des sources de perturbations supplemen- 
taires. 

Pour l'agriculture et Industrie, il serait desi- 
rable de disposer d'un vehicule dont le chassis 
et l'essieu soient equipes de tous les dispositifs 
reglementaires, par exemple les freins, les feux, etc., 
de telle sorte que ces dispositifs n'aient pas 
a etre modifies lors de la transformation du 
vehicule pour une autre application, afin de garan- 
tir en permanence leur securitc de circulation. 

^invention vise egalement 4 creer un vehicule 
qui puisse etre transforme universellement dans 
une mesure inconnue jusqu'a present et qui puisse 
etre complete par des equipements supplemcn- 
taires quelconques afin qu'ils puissent etre utilises 
pratiquement pour toutes les applications qui se 
presentent, sans avoir a modifier le chassis avec 
le dispositif de traction, le cadre, les essieux, les 
freins, les dispositifs d'eclairage, etc., et sans que 
des dispositifs ou des appareils de travail non 
utilises eventuellement presents dans le vehicule, 
ou des dispositifs prevus pour Incorporation! 
mais temporaireraent retires, limitent ou excluent 
I'aptitude du vehicule a satisfaire dautres appli- 
cations. En outre, 1'invention cree un vehicule 
qui peut encore etre complete, mais apres la 
livraison, avec les appareils de travail les plus 
divers et de toutes classes, sans depense exageree, 
et sans que d'autres fournitures precedemment 
acquises deviennent sans valeur. 

La solution de ce probleme reside essentielle- 
ment dans le fait que la palette de chargement 
est realisee comme groupe constitutif autonome 
pouvant etre separe du chassis du vehicule, even- 
tuellement par construction autoporteuse, ce 
groupe etant mis en place avec un outil de levage 
sur le chassis du vehicule et/ou insere a la manierc 
d'un tiroir dans le cadre du chassis et/ou relie 
de fagon reversible avec celui-ci non seuiement 
dans une position mais dans plusieurs positions 
difierentes et/ou peut etre echange egalement 
centre d'autres types de palettes de chargement, 
cadre, recipient, machine de travail ou autres 
groupes constitutors, 

fitant donn6 que, k cet effet, conformement 
a 1'invention, tous les appareils annexes indivi- 
duels sont realises de telle facon que tout en 
maintenant certaines cotes de raccordement uni- 
formed, ils puissent encore etre achetes sans difli- 
culte ulterieurement, on obtient le resultat que 
tant les Elements constitutifs du bati que tous 
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les dispositifs complemcntaires variables peuvent 
etre fabriques econoiniqueincnt en grande serie 
individuellemcnt, mdme par des firmcs diflercntes 
et peuvent done vise vend us a un prix raisonnable. 
Cc n'est que de la mani&re proposee conformement 
a l'invention que, d'une part, tous les groupes 
constitutes du chassis et des appareils annexes 
sonl acccssiblcs a une normalisation et que, d'autre 
part, les desirs speciaux des utilisateurs peuvent 
ctre salisfails par un dquipement variable de 
sorte que chaque vehicule special desire ou aussi 
chaque machine de travail particuliore peut etre 
cree a partir de groupes constitutifs normalises 
cxistants. La question toujours discutee de savoir 
si Ton doit se procurer plusieurs appareils spe- 
ciaux ou un appareil universel ne se pose done 
pas, parcc que chaque appareil special peut etre 
construit comrne appareil universel et chaque 
appareil universel tout d'abord realise peut etre 
transformc ulterieurcment en plusieurs appareils 
speciaux. La limite entre les notions de vehicule 
special ou de vehicule universel disparatt par 
suite, de meme que celle entre les notions de 
vehicule et de machine de travaill 

Diverses autres caracteristiques ressortent de 
la description detaillee qui suit et des dessins 
annexes qui representent, u titre d'exemples non 
limitatifs, des formes de realisation de Tobjet 
de Tin vent ion. 

La figure 1 montre en perspective de 1'avant 
un bati a un seul essieu comportant une grue 
pivotante qui a ete representee sur cette figure 
pour donner une vue d'ensemble ; 

La figure 2 montre en perspective vers Tavant 
unc palette de chargement pouvant etre inseree 
dans le bati suivant la figure 1 ; 

La figure 3 montre en perspective vers Favant, 
npn-s suppression partielle de diverses parties, 
le vehicule suivant la figure 1, avec la palette de 
chargement suivant la figure 2 totalement inseree 
ct un appareil de dispersion adapte en supplement ; 

La figure 4 montre en elevation lateraie le 
vehicule suivant la figure 3 dans lequel l'appareil 
de dispersion a ote retire et la plate-forme de 
chargement est rcliee avec le chassis dans une 
autre position, avec en plus une grille de charge- 
ment et un appareil de chargement ; 

La figure 5 montre en perspective de Farriere 
la palette de chargement suivant la figure 4 avec 
Fespace de chargement et un appareil supple- 
mcntaire de dechargement ou de concassage dans 
la position de dechargement, deposee sans le 
buti sur des chevalets ou des rampes, sans une 
soufilerie de transport ou un hache-paille ; 

La figure 6 montre en elevation partielle de 
Favant le dispositif represente a la figure 5 ; 

La figure 7 montre, comme detail en coupe, 
la liaison reversible entre le cadre et la palette 
de chargement par des vis de pression ou des cla- 
vcttes ; 

La figure la montre en coupe une autre forme 
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de realisation du detail suivant la figure 7, carac- 
terisee par des vis traversantes ; 

La figure 8 montre schematiqueinent en coupe 
de Farriere un chassis suivant la figure 1 dans 
lequel un cadre a dispositif basculant est insere ; 

La figure 9 montre en perspective de Favant le 
chassis suivant la figure 1 comportant une palette 
de grandes dimensions et un essieu avant supple- 
mentaire de facon a former un vehicule a quatre 
roues ; 

La figure 9a est une vue en elevation lateraie 
partielle, obliquement de dessous, de la palette 
de grandes dimensions representee a la figure 9 ; 

La figure 10 montre en elevation de rarriere et 
la figure 10a montre en perspective a une echelle 
reduite, depuis Favant, le bati suivant la figure 1 
a support d'essieu modifie et comportant un re- 
servoir insere ou mis en place pour des liquides ou 
une matiere en vrac ; 

La figure 1 1 montre en elevation de derriere le 
chassis suivant la figure 1 avec une variante du 
support d'essieu suivant la figure 10 et compor- 
tant une palette de chargement et une grille de 
dechargement installee en position basse. 

La figure 1 montre un chassis 1 connu dans ses 
parties essentielles, qui presente de preference 
deux longerons 2, une liaison transversale ante- 
rieure 3 a attelage 4, une roue d'appui 5, un sup- 
port d' essieu 0, des roues 7, un essieu 8 et une 
barre transversale arricrc 9, qui peut porter un 
dispositif d'attelage 10. Le dispositif d'eclairage 11 
muni d'un cable 16 pour la machine de traction 
et les triangles de signalisation 12 peuvent etre 
disposes fixes ou amovibles. Le compensateur de 
frein 13, a cable serre-frein 14 et levier de frein 15, 
peut £tre realise d'une maniere connue de facon 
qu*il puisse etre manoeuvre tant sur Tattelage 4 
que depuis le tractcur. Les dispositifs d'cclairage 
11 et le dispositif de freinage 14, 15 sont presents 
en permanence sur le chassis 1 de sorte que celui- 
ci represente alors egalernent une unite apte a la 
circulation, lorsque la plate-forme de chargement 
n*est pas posee ou inseree. 

Conformement a Finvention, le cadre du chassis 
1 ne presente aucuae des entretoises classiques se 
trouvant a peu pres a la meme hauteur que Jes 
longerons 2, car ces derniers sont assembles en un 
cadre, outre par la liaison transversale anterieure 
3, seuiement par des moyens de liaison disposes 
en dessous des longerons 2, par exemple le sup- 
port d'essieu 6 ou la barre transversale poste- 
rieure 9. De ce fait, Tespace entre les deux lon- 
gerons 2 qui sont de preference formes par des 
profiles en U ou en L, reste libre de sorte qu'un 
cadre pour des machines de travail ou une palette 
de chargement 20 peut etre insere entre les lon- 
gerons 2 a la maniere d'un tiroir, ou pose sur les 
longerons, et peut etre relie avec eux rigidement, 
mais de maniere reversible dans une ou plusieurs 
positions differentes par des clavettes, des vis 39 
ou des moyens analogues. 
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La figure 2 reprcsentc l'cxemple dc realisation 
d'une telle palette de chargemeat 20 reglee sui- 
vant les dimensions du chassis 1 notamraent par 
rapport a la largeur, cette palette pouvant etre 
constitute par tine plaque counue renforcee par 
des nervures ou des poutrelles, ou bien, eomme le 
montre la figure 2, realises comme corps creux 
auto-porteur de preference plat qui peut etre 
rendu rigide par des nervures 21 inserees entre la 
face superieure 23 et la face inferieure 24 ou par 
des moulures 25 de type connu en soi. Les espaces 
libres individuels compartimentes par les nervures 
21 de ce corps creux peuvent etre remplis par une 
charge approprice aussi legere que possible (ma- 
tiere plastique), ce qui contribue a augmenter la 
rigidite de la palette de chargement et a reduire 
les bruits eventuels pendant la marche. 

La palette de chargement 20 peut presenter 
dans sa parti e superieure 23 des ra inures de gui- 
dage 26 deja formees par pression pour des 
chalnes de raclage connues 27 ou, lorsque ces 
chatnes de raclage ne soot pas prevues, elle peut 
presenter une surface 23 tout a fait plane. Tou- 
tefois, des chalnes de raclage 27 sont souvent 
necessaires ou reconunandables, et e'est pour- 
quoi la plate-forme de chargement 20 peut pre- 
senter, k son extremite anterieure et/ou poste- 
rieure, des endroits de support 30 menages pour 
les arbres de conunande ct de renvoi 28 et des 
evidements 29 pour les roues k chalne 31 des 
chatnes de raclage 27. De mime, la palette de 
chargement 20 peut etre munie de dispositifs de 
fixation 55 pour les dispositifs de conunande et 
de travail de structure connue devant etre relies 
constamment avec la palette de chargement. 
Les chalnes de raclage 27 sont entralnges par un 
dispositif de commande pas a pas 33 connu qui 
est actionne par une barre de traction ou de pres- 
sion 34, 35 pouvant etre tiree a Texterieur et ver- 
rouillec a diverses longueurs conform ement a 
l'invention, de sorte que les chalnes de raclage 27 
peuvent etre miscs en marche et arretees d'une 
facon connue et que leur vitesse peut etre reglee 
h volonte. Naturelleruent, on peut utiliser pour 
la commande des chalnes de raclage 27 d'autres 
dispositifs connus, par exemple des engrenages, 
des arbres articules ou des accouplements a 
galets, etc. De preference, I'arbre de renvoi 28 
de la chatne de raclage 27 est dispose avec des 
poulies de renvoi tournant sur lui d'une maniere 
connue dans la palette de chargement 20 de facon 
a pouvoir coulisser et etre immobilise, a fin que la 
chatne de raclage puisse etre retendue. La lon- 
gueur des bandes de raclage 32 flxees d'une ma- 
niere connue sur les chatnes de raclage 27 est de 
preference plus faible que la distance libre entre 
les longerons 2 et/ou la largeur de la palette de 
chargement 20. 

Conf ormement a ttnvention, la palette de char- 
gement 20, comme le montrent les figures 3 et 7a, 
est poussee k la maniere d'un tiroir entre les Ion- 
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gerons 2 du chassis 1 et reliee rigidement, mais de 
maniere reversible par exemple par des vis 39 ou 
des clavettes 39a dans difTerentes positions avec 
les longerons 2. Les distances relatives des vis 39 
ou des clavettes 39a sont de preference choisies 
de sorte qu'elles sont egales entre elles tant dans 
la palette de chargement 20 que dans les longerons 
2 et qu'elles coincident egalcment avec les dis- 
tances entre les diverses positions desirees de la 
palette de chargement, de sorte qu'elles s'adap- 
tent les unes aux autres dans chaque position 
desiree. 

La barre de traction ou de poussee 34, 35 pour 
le dispositif de commande pas a pas 33 est reliee 
apres rinsertion de la palette de chargement 20 
par des systemes de fermeture rapide avec une 
commande a manivelle 71 qui est en liaison avec 
le mecanisme 70. Le mecanisme d'engrenage 70 
peut £tre entralne d'une maniere connue tant par 
1'arbre articule depuis le tracteur que par un 
moteur rapporte ou un moteur electrique emman- 
chc et peut raeme transmettre la force par 1'iu- 
termcdiaire d'un arbre articule, d'un mecanisme a 
chalne, de courroies trapezoldales, etc.. d'une 
maniere connue, aux appareils de travail 58 uti- 
lises. 

On peut installer d'une maniere connue en soi, 
tant sur le chassis 1 et sur les longerons 2, que sur 
la palette de chargement 20, des dispositifs pour 
rinsertion ou Tarticulation de parois d'extremites, 
parois laterales 56 ou des structures 45, 46, 47 
connues pour un espace de chargement, qui 
peuvent egalement dtre realisees sans difficultes 
comme systemes de fermeture rapide connus. 
De meme, on peut prevoir sur la palette de char- 
gement 20 de mime que sur le chassis 1 des dispo- 
sitifs de reception 18 ou 19 connus pour rinsertion 
ou 1'adaptation d'appareils de travail 40, 58 quel- 
conques, de recipients de transport 61, etc. 

De tels moyens connus sont representes aux 
figures 1, 2, 3, 5, 7, la par exemple comme ale- 
sages 17, consoles de reception 18 ou 19, poches 
dinsertion 48 et/ou alesages taraudes 38, vis 39, 
doullles d'embottement 55, dans un mode de cons- 
truction connu en soi. 

Lorsque la position de l'cssieu 8 dans le chassis 1 
est choisie de sorte que la distance entre 1'essieu 8 
et l'extremite posterieure des longerons 2 est 
faible, ceci produit dans le cas d'une courte 
palette de chargement 20, en particulier lorsqu'on 
insere celle-ci totalement entre les longerons 2, 
une grande pesee sur l'avant du vghicule et seu- 
lement un faible soulagement par les appareils de 
travail 58 encore adaptes eventuellement a l'ar- 
riere. Meme pendant le travail, lorsque la charge 
est partiellement dispersee sur Farriere, le soula- 
gement de Tceil d'attelage est faible, et il n'appa- 
ralt en aucun cas une pesee sur Farriere du vehi- 
cule. Si Ton desire a present pour des raisons 
techniques touchant au transport (par exemple 
en cas d'utilisation a l'avant d'un appareil de 



♦ chargcment 40, 43) ramcner le centre de gravite 
du vehicule davantage a proxirnite de l'essieu 8, 
ceci est possible d'une maniere tres simple par le 
fait qu'on pousse la palette de chargement 20 
vers i'arriere, ou bien, ce qui est generalement 
desirable, on la remplace par une palette plus 
longue. De ce fait, on peut a chaque instant creer 
un vehicule dont le centre dc gravite se trouve 
immcdiatement au-dessus de l'essieu. Les di- 
verses formes de realisation utilisees de la palette 
de chargement 20 peuvent naturellernent se dis- 
tinguer les uncs des autrcs non seulement par 
leurs dimensions, raais aussi par le type de fond 23 
et /ou dc chalnes de raclage 27. On peut egalcment 
utiliser des palettes de chargement 20 a chalnes 
de raclage 27 et bandes dc raclage 32 a la place 
d'autres palettes dc chargement sans bandes de 
raclage 32 et sans rainures de guidage 26 pour les 
chalnes de raclage 27. Ceci est avantageux par 
exemple lorsque des produits fragiles doivent etre 
transported dans des sacs ou lorsque le vehicule 
doit etre charge ou decharge par des grucs a sacs. 
En vue du transport de gravicr, de sable, etc., pour 
( . lequel les chaines dc raclage subissent une forte 
usure, on peut egalement utiliser une palette dc 
chargement 20a par exemple en tole. qui peut 
etre munic cn outre d*un dispositif basculant 72, 
73. La figure 8 montre qu'on peut utiliser a la 
place de la chalne de raclage 27 qui est cquipce 
le plus sou vent a une plus grandc distance, de 
bandes de raclage 32, pour certaiues applications, 
des fonds a rouleaux connus qui sont const it ucs 
le plus souvent par une bande sans fin ou par des 
lattes posees etroitcment sur une bande ou sur 
des chalnes. 

La possibility d Ochange mutuel des diverses 
palettes de chargement 20 prescnte l'avantage 
de supprimcr par exemple un travail de nettoyagc 
complique lorsque le mdme vehicule doit etre 
utilise tant comme epandeur de fuinier que pour 
le chargement de fourrage vert. On a toujours 
trouve a re dire jusqu'a present a cette double 
utilisation en raison du danger de corrosion connu 
de memo que pour des raisons hygieniques. La 
longueur des palettes dc chargement intcrchan- 
\ geables 20 peut naturellernent etre aussi calculcc 
de telle fat-on que la palette de chargement sur- 
plombc encore dans une certaine mesure vers 
Tarricre les longerons 2 lorsqu'elle est totalemcnt 
insercc entre ces derniers. De ce fait, toutes les 
conditions quelconques peuvent etre satisfaites 
en ce qui conceme la position du centre de gravite 
et la capacite du vehicule, et on obtient a cote de 
cela les memes avantages que si l'essieu etait 
realise coulissant sur le cadre 2. 

Lorsque le chassis 1, comme represente a la 
figure 4, doit etre muni sur son cdte antcrieur par 
exemple d'un appareil de chargement connu 40, 
41, 42, 43, 44 ou d'un autre appareil dc travail 58 
dispose a l'avant, la palette de chargement 20 
n'est pas inserce assez loin dans les longerons 2 
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ou au-dessus d'eux pour qu'clle touche presque 
la liaison transversale 3, mais seulement assez 
loin pour laisser libre, entre la liaison transversale 
3, les longerons 2 et le bord anterieur 22 de la 
palette de chargement 20, dans le chassis 1, un 
evidement 69 dans lequel V appareil de chargement 
connu 40 a 44 peut etre insere par un canal de 
transport 78 s'etendant jusqu'a peu pres k la 
hauteur de la palette de chargement a J'aide des 
consoles de reception 18 deja prevues sur les lon- 
gerons 2. La liaison reversible de la palette de 
chargement 20 dans cette position avec le cadre 
2 est possible sans diflicuite, comme deja mention- 
ne, par le fait que les distances entre les points 
de fixation individuels 17 et 39 sont maintenues 
constantes. Pour cet equipement da vehicule, on 
produit automatiquement un vehicule de plus 
grand espacc de chargement parce que la palette 
de chargement 20 est degagee davantage vers 
Tarriere et parce que 1'espace de chargement peut 
etre prolonge au-dela de la zone situee au-dessus 
de l'evidement 69 et de Tappareil de chargement 
40. Si ce vehicule est utilise pour le transport 
d'autres marchandises, par exemple en hiver, 
lorsque Y appareil de chargement 40 est totale- 
ment demontc, la palette de chargement 20 est 
totalement repoussee vers Favant aprcs le retrait 
de Tappareil de chargement 40 a 44 et reliee de 
nouveau dans cette position rigidement, mais de 
facon reversible, avec le cadre 2 en plusieurs points 
17 et 39. On produit ainsi un vehicule de transport 
tout a fait normal qui se distingue des autres 
vehicules qui n'ont pas la possibility d*utiliser 
temporaircment un appareil de travail et de char- 
gement, par ses dimensions, son propre poids et 
la disposition de Tessieu. 

Le coulissement alternatif ou Tinscrtion et le 
retrait de la palette dc chargement 20 peuvent 
s'efTcctuer a la maniere d'un tiroir dans le chassis 
du vehicule, a la main ou par des moyens auxi- 
liaires mecaniques supplemcntaires connus tels 
que des broches filetees, des elements dc levage, 
etc. On peut aussi entralner mecaniquement la 
chalne de raclage 27 et la verrouiller temporal- 
rement a un endroit, avec le cadre 2, jusqu'a ce 
que la plate-forme de chargement se soit deplacee 
jusqu'a l'endroit desire ou elle est reliee de fagon 
reversible avec les longerons 2. On elargit avan- 
tageusement Textremite posterieure des longerons 
2 comme une bouche, dans une certaine mesure, 
a fin de faciliter Tinsertion et 1'enlevement des 
palettes de chargement interchangeables. Le glis- 
sement de la palette de chargement 20 lors du 
deplacement dans le longeron 2 peut en outre 
etre facilitc par le fait que ce dernier et/ou la 
palette de chargement 20 presentent des dispo- 
sitifs connus pour red u ire le frottement, par 
exemple des galets ou des glissieres 49. Si Ton 
desire deplacer la palette de dechargement 20 
dans le cadre, notamment lorsqu'elle est chargee 
avec une marchandise, par une force mecanique, 
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on peut utiliser a cet cITet des broches filetees, 
des treuils a cables, des cylindres de levage, des 
cremailleres, etc, qui sont entratnes par les engre- 
nages 70 ou par des moteurs supplementaires 54, 
avec une vitesse reglable. 6e deplacement de la 
palette de chargement dans le chassis suivant 
1'invention peut mcmc etre e fleet ue egalement 
pendant la marehe, de sorte que le conducteur 
est a meme de deplacer la distance du centre de 
gravite du vehicule a I'essieu 8 et de s'adapter 
ainsi a toutes les exigences des appareils de travail, 
du terrain et des conditions de force de traction. 

Naturellement, on incorpore dans ce cas dans 
le longeron 2 des dispositifs de sflrete qui permet- 
tent de freiner a chaque instant le glissement de 
la palette de chargement dans le cadre, ou des 
butees qui permettent le coulissement seulement 
dans une zone desiree prealablement detenninee. 

Une forme de realisation particulierement a van- 
tageuse de l'invention est possible, com me repre- 
sente aux figures 5 et 6, par le fait que la plate- 
forme de chargement 20 est munie de parois mar- 
gin ales 56 fixees sur elle ou de grilles de charge- 
ment 45, 46 et 47, de sorte qu*clle forme un reci- 
pient de grandes dimensions avec ou sans chalne 
de raclage 27, dont le contenu peut etre decharge 
du vehicule, ou qui peut, avec son contenu, avan- 
tageusement sur une rampe ou un montant 52, 
etre depose du chassis 1 et etre recu ulterieure- 
ment, une fois le vidage efTectue, ou meme avec 
son contenu, de nouveau dans le chassis 1. De 
ce fait, il est possible d'utiliser plusieurs palettes 
de dechargement 20 ou recipients de grandes 
dimensions en relation avec un chassis 1 avec un 
appareil de chargement 40 a 44, de sorte que tous 
les avantages du mecanisme de changement de 
vitesse connu en soi peuvent etre obtenus, meme 
lorsqu'un mecanisme de chargement 40 a 44 est 
incorpore dans le vehicule. La palette de char- 
gement 20 du vehicule, avec son espace de char- 
gement 45 a 47, peut sans difliculte etre videe sur 
place apres avoir etc deposee sur une rampe 52, 
ou bien elle peut etre rendue mobile dans une 
mesure limitee sur des galets supplementaires 49, 
de sorte qu'elle peut etre utilisee de facon quel- 
conque comrae reservoir, recipient de dosage ou 
magasin intermcdiaire pour une marchandisc 
chargee quelconque, qui doit etre dechargee rapi- 
dement du vehicule principal 1 puis soumise a 
un traitement ulterieur. Le reservoir peut aussi 
par exemple etre depose sur le pacage ou dans une 
etable et, lorsqu'il est rempli de fourragc, il peut 
servir comme distributeur automatique de four- 
rage connu en sol pour la nourriture de tous les 
animaux domestiques. 

Conformement a 1'invention, le reservoir peut 
aussi etre vide mccaniquement sans difficulty 
lorsqu'il n'est pas mis en place dans le chassis, 
qui peut par exemple etre utilise en meme temps 
pour un autre usage. 

Les chalnes de raclage 27 ou le mecanisme de 



commando pas a pas 33. peuvent etre entralnes 
par exemple d'unc maniere connuc par un moteur 
electrique a engrenages pouvant etre mis en place 
(non represente), ou bien on peut faire dcriver la 
cornmande d'un appareil de concassage ou de 
dosage 58 (par 1'intermediaire d'une barre a ma- 
niveUe 77) qui est entralnc dc son cdte par une 
chalne ou une courroie 74 ou un arbrc d'articu- 
lation d'une machine de transport ou d'unc 
souftlerie ou encore d'un hache-paille 51. 

La figure 8 montre une variante de realisation 
dans laquelle la hauteur de la plate-forme de 
chargement 20 n'est pas au niveau du bord supe- 
rieur du longeron 2 du chassis 1. La plate-forme 
dc chargement est au contraire disposec plus haut 
que les longerons 2, parce qu'elle est munie a sa 
face inferieure de rails de guidage 63 adaptes aux 
longerons 2 du chassis. 11 est ainsi possible de 
realiser la palette de chargement 20 au besoin 
plus large que le chassis 1. 

La figure 8 sert en meme temps d* autre exemple 
de realisation pour un vehicule a palette de char- 
gement 20a pouvant etre mis en place et pouvant 
basculer. Les rails de guidage 63 sont relies en 
un cadre 72 ou munis de charnieres individuelles 
79 qui sont inserees dans le chassis I, et/ou 
portent une palette 20a articulee a des charnieres 
79 et pouvant basculer de cbaque cote. Le dispo- 
sitif de basculement peut etre constitue par un 
ou plusieurs cylindres de levage 73 ou organes 
analogues qui sont fixes comme unite constitu- 
tive particulierc au support d'essieu 6 du chassis 1 
ou directemcnt sur le chassis hasculant 72. 

La cornmande du dispositif basculcur 73 peut 
Stre efFectuee d'une maniere connue au moyen 
d'un treuil a bras, d'un mecanisme dc levage 
hydraulique a cornmande manuelle ou aussi par 
des mecanismes de levage automatique, par voie 
hydraulique ou mecanique. 

La figure 9 montre une autre variante dans 
laquelle un chassis 1, dit a un seul essicu, est trans- 
forme temporal renient en tui chassis a deux essieux. 
On peut ainsi utiliser non seulement des palettes 
de chargement 20 beaucoup plus longucs, mais 
aussi transporter des charges utiles plus grandes, 
car la portance du vehicule peut etre elevee par 
le plus grand nombrc de bandages. La plus longue 
plate-forme de chargement 20 est rcliee avec le 
chassis 1 par des rails de guidage 63 qui sont plus 
courts que la palette de chargement 20. De pre- 
ference, cette derniere prend appui par son bord 
inferieur sur le bord superieur du chassis 1, de 
sorte qu'elle s'etend egalement au-dela de Tan- 
neau d'attelage du vehicule. L'n essieu avant 04 
muni d'une couronne de pivotcment 05 rcroit 
par un pivot central 06 ranneau d'attelage* 07 
du chassis, dc sorte que la couronne dc pivote- 
ment 65 est reliee par des butees ou par d'autrcs 
liaisons connues rigidemcnt avec le dispositif de 
traction 3. Une fourche d'attelage 68, articulee a 
I 1 essieu avant 64 ou au chassis pivotant 65, cons- 
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tituc cn soi une structure connuc et peut etre 
muuie d'uu frcin incorpore agissaat egalement 
sur lessicu avant. Dans cet exemple de reali- 
saticin, il est d'ailleurs necessaire d'enlever le dis- 
posilif de freinage 14, 15 de Fessieu 8 du chassis 1 
qui forme i'essieu arricre dans le vehicule a quatre 
roues ct de le remplacer ou de le completer par 
uu disposilif prolonge. 

l)c tels dispositifs de freinage sont generalc- 
mcnt cnimus, dc sorte que la description plus 
dctnillcc peut etre omLse. Au lieu de la couronne 
dc pivotemcnt Co, on peut naturellement utiiiser 
aussi un essicu connu a fusees de direction. 

Lcs figures 10, 10a et 11 montrent une autre 
variante de realisation dans laquelle le support 
d 'essicu est notablement plus haut, au niveau 
dc ses points d'appui 50 portant le cadre 2, qu'au 
milieu de la liaison transversale de ces points 
d'appui f> f J. He cc fait, on peut aussi disposer dans 
le chassis 1 unc palette de chargement 20 a plate- 
forme dc enlargement f>0 realisee en forme d'auge 
on aussi un recipient u liquide 61, de sorte que le 
centre de gravile du vclucule prend une position 
basse, d'unc manure extremement avantageuse. 

Lorsque des iniirehaiidises fragiles telles que 
des fruits, des tubcrculcs, des cereales, etc., qui 
sont transportces csscntiel lenient dans des caisses, 
des corbcillcs. des sacs, etc., de raeme que des 
paqurts. des palettes, des futs, etc, doivent etre 
charges, le chargement reserve souvent des dif fi- 
eld les. Pour eette raison, on propose encore, 
comme rvpresenle it la figure 1, de munir le vehi- 
cule, en supplement, d'un dispositif de prehension 
ou d une grue tournante G2 connue en soi et ac- 
tion! ice par voie hydraulique ou mccanique, qui 
est a memo dc poser des charges tout au moins 
sur uue partie dc la plate-forme ou de les retirer 
dc celle-ci. 

Aussi tut qu'unc rangee de ces palettes, caisses 
ou charges individuclles a ctd chargee sur la 
plate-forme, on dcplace le fond de raclagc dans 
une certain? inesurc vers I'arriere, de sorte que 
Pappareil dc prehension peut de nouveau charger 
la meme place. Dc cctte faron, le chargement et 
le dechargcmeiit mccaniqucs de toute la plate- 
forme sont egalement possibles par la cooperation 
de i'apparcil dc prehension 62 et du fond de ra- 
clagc. lorsque I'apparcil dc prehension est montc 
tn**s simplciucut ct n'a qu'une petite gamme de 
travail liimlcc. 

L'invenlioit eouvrc egalement le cas ou les di- 
vcrses palettes tic chargement 20 pouvant etre uti- 
lisecs peuvent etre combinecs avec des appareilsde 
travail 7>8 quelconques qui sont fixes rigidement 
ou dc facon amovible au chassis 1 ou a la palette 
de chargement 20. La plate-forme de chargement 
peut par consequent servir en meme temps 
oo nunc recipient pour la matierc chargee, dc 
inrnic que commc cadre ou support ou partie 
dc liaison pour les elements individucls d'un ou 
plusicurs elements de travail 58. Comme machines 



ou apparciis de travail 58 dc ce genre pouvant etre 
relies de fagon interchangeable avec le vehicule, 
on peut mentionner par exemple les dispositifs 
connus pour le concassage, le triage, le dosage, 
1c dechargemcnt, le battage, etc., de meme que 
les moissonneuses-batteuscs completes, les ma- 
chines a recolter les tubercules. 

On peut alors estimer comme a vantage parti- 
culicr 1c fait que le montage et le dernontage de 
toutes les machines de travail se font tres jrapi- 
dement parce que ces machines sont toutes ins- 
tallees sur une plate-forme de chargement 20 
adaptee au chassis ou sur un cadre de base corres- 
pondant a cctte plate-forme, la plate-forme ct le 
cadre pouvant etre mis en place et retires tres 
facilement. 11 suflit, apres le montage, de relier le 
mecanisme d'engrenages 70 present sur le chassis, 
par des courroies, des chalnes ou des arbres d* arti- 
culation, avec les elements de commande des 
machines de travail. 

Les groupes de montage individuels pouvant 
etre assembles par element (tcls que le chassis 1, 
la palette de chargement 20, les machines de 
travail 58), peuvent naturellement Stre construits 
egalement par difierentes flrmes et peuvent done, 
par 1'adaptation des dimensions principales, etre 
fabriques en grandc serie tres rationnellement et 
a bon marche et/ou etre cchanges entre les 
divcrses exploitations des fabricants ou des uti- 
lisateurs. L'acquisition d'un jeu de composition 
quelconque de chassis 1 de vehicule et de palette 
de chargement 20 pour les diverses applications, 
ct d'appareils de travail 58 pour le traitement de 
la maticre chargee, est possible dans un ordrc 
quelconque, de meme qu'on peut eflfectuer tout 
complement ulterieur. Les mauvais investissc- 
ments sont pratiquement cxclus, car une exploi- 
tation peut acquerir tout d'abord par exemple 
un chassis 1 muni d'un appareil dc chargement 
40 a 4 1 d*un appareil de dispersion 58 et peut 
acheter ultericurcment, lorsque ses moyens le lui 
permettent, un second vehicule, qu'clle utilise 
ensuite exclusivement avec Tappareil d'epandage 
58 employe tout d'abord avec le premier chassis. 
La surete dc vente pour les divers fabricants et, 
par suite, la planiPication de la fabrication a long 
terme, sont garanties par le fait que le systeme 
une fois mis cn place ne doit plus etre change 
parce qu'il est tou jours complete par l'acquisition 
ulterieure, soit dc chassis 1, soit d'appareils dc 
travail et peut ainsi etre maintenti dans I'etat de 
marche le plus neuf. 

Par des discussions sur lcs cotes principales 
cntre les divers fabricants, les investissements 
cconomiques de caractorc urgent peuvent etre 
finances dans des conditions de prix avantageuses, 
le mainticn en reserve des pieces dc rcchangc se 
fait a mcillcur marche ct la rationalisation des 
exploitations est considerablement accclcree. Na- 
turellement. i'objet de 1'invcntion decrit ci-dessus 
peut aussi s'appliquer sans diiucultcs a des ma- 
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chines ou dcs vehicules automoteurs, par cxcmple 
des camions, des vehicules de transport, etc. 

RESUME 

Vehicule a plate-forme de chargement, dont Ic 
Lord antericur ou le bord posterieur forme au 
moins temporairemcnt avec les prolongernents des 
longerons laleraux du chassis et leur liaison trans- 
versalc un cvidemcnt dans iequel un appareil de 
chargement peut etre insere, remarquablc no tarn- 
ment par les caracteristiques suivantes, consi- 
dered separemcnt ou eu combinaisons : 

1° La palette de chargement est realisce com me 
unite constitutive autonome, pouvant etre deta- 
chee du chassis, qui peut dtre inseree & la maniere 
d'un tiroir dans le chassis et/ou coulisser dans 
eclui-ci ct/ou etre vcrrouillee de facon reversible 
dans au moins deux positions differentes dans le 
chassis afih qu'elle puisse etre cchangee tant contre 
d'autres palettes de chargement semblablcs ou 
differentes avec ou sans appareiJs de travail, que 
contre des apparcils de travail qui sont disposes 
sur des cadres avec de preference les memes 
dimensions de raccordement ou des dimensions 
analogues ; 

2° Lc bord anlcrieur de la plate-forme de char- 
gement, avec ou sans chalnes ou bandes de 
raclagc, se raccorde dans une des positions de ver- 
rouillage avec le chassis pros de la liaison trans- | 
versale anterieure du chassis, tandis qu'il delimit e 
dans unc autre position un evidement entre la 
liaison transversale et les longerons du cadre pour 
la reception temporaire d'un appareil de travail 
ou d'un appareil de chargement; 

3o L'cvidement peut etre fermc, aprcs 1* usage ou 
apres le drmontage des dispositifs, par coulisse- 
ment et verrouHIage dc la plate-forme de char- 
gement, de sorte que la longueur totalc du vehi- 
cule soit reduite a pcu pres de la longueur dc Tevi- 
dement ; 

4* In chassis peut etre utilise alternativement 
en liaison avec des palettes de chargement ou dcs 
machines de travail qui sont semblablcs, ou ana- 
logues, ou differentes; 

5° Une ou plusieurs machines dc travail ou 
palettes dc chargement, semblablcs ou analogues, 
peuvent etre uti Usees alternativement avec les 
memes chassis ou des chassis semblables ou diffe- 
rents ; 

0° La palette de chargement est constituce par 
une ou plusieurs plaques ou planches qui sont 
renforcees ou reiices par des contrefiches ou des 
supports ; 

7° La palette de chargement rcpresente un 
corps creux ferine" en totalite ou en graade partie 
avec ou sans ncrvures de guidage emboutics pour 
des chalnes de raclage : 

8° Le corps creux presenle interieurement des 
nervures de renforccment et/ou est rempli par 
une rnatiere de preference de faible poids speci- 
fique ct/ou ses parois exterieures ou les nervures 
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interieures sont renforcees par des moulures; 

9° Le corps creux presente au bord; anterieur 
ou posterieur un chant orrondi ou seml-circulaire 
entre la face superieure et la face inferieure avec 
des evidements et/ou des paliers pour les roues a 
chalnes de raclage, ainsi que des arbres d'eatral- 
nement ; 

10° La cliafne de raclage est cntralnee par un 
mecanisme de commande pas a pas, avec pos- 
sibility de reglage et d'arret; 

11° La commande ou la manoeuvre pas a pas 
est eflfectuee par une barre de poussee ou dc trac- 
tion pouvant etre verrouiUee k plusieurs longueurs, 
qui peut etre composee de plusieurs elements 
articules sur un piston de guidage monte coulis- 
sant dans un cylindre de guidage, la barre pou- 
vant etre raccordee a , une commande a mani- 
velle au moyen d'unc fermeture rapide ; 

12° Les lames de raclage sont plus courtes que 
la largeur de la palette de chargement ; 

13° Le chassis et/ou la palette de chargement 
sont relies rigidement ou de facon reversible avec 
un disposrtif de prehension supplementally ou 
d'autres appareils de travail; 

14° Le chassis ou la palette de chargement est 
egaleraent rendu abte a la circulation par le fait 
qu'on prevoit toujours sur le chassis des disposi- 
tifs de freinage, des dispositifs d'eclairage et 
d'autres dispositifs prescrits pour la circulation ; 

15° La palette de chargement et /ou le chassis 
sont munis de dispositifs de reception qui sont 
les memes ou difterents pour les appareils de 
travail, par exemple des douUles, des consoles, 
des alesages, des douilles a emmanchement, dcs 
alcsages taraudes, des clavettes, etc ; 

1G° On peut adapter en outre dans les dispo- 
sitifs de reception des parois marginales et d'autres 
accessoires permettant de former un espace de 
chargement ; 

17° Le centre de gravite du vehicule peut etre 
deplace par deplacement de la plate-forme de 
chargement a la main ou mecaniquement a Tetat 
vide et/ou charge pendant la marche; 

18° La palette de chargement peut etre deposee 
du chassis avec des parois latcrales ou un espace 
de chargement, avec ou sans contcnu dc prefe- 
rence sur des rampes ou des montants, puis elle 
peut etre utilisee commc reservoir, magasin inter- 
mcdiaire, recipient de dosage, distributcur auto- 
matique de fourrage, etc. ; 

19» Le glissement de la palette de chargement 
dans lc cadre ou sur celui-ci ou sur la rampe est 
ameliore par dcs galets ou dcs glissieres ou dcs 
guides de coulissement et/ou limit e par des f reins, 
ou des butees en ce qui conceme la grandeur des 
chemins de glissement ; 

20° La commande du mecanisme de manoeuvre 
pas a pas et/ou d'un appareil de travail est 
effectuee par Tintermediaire d'un moteur supple- 
mcntaire ou derive d'une machine de traitement 
ou dc transport montee i\ poste fixe ; 
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21° On utilise pour le verrouillage reversible 
cntrc le cadre et la palette des clavettes et /ou des 
vis de pression et/ou des vis traversantes jusqu'a 
une longueur plus grande que la largeur de la 
plate-forme de chargernent ; 

22° La palette de chargernent est plus large 
que le chAssis parce que la liaison avec ce dernier 
est etablic par des rails de guidage, de preference 
prcvus a la face inferieure de la palette de char- 
gernent ; 

23° La ou une palette de chargernent pcut bas- 
culer; 

24 u La ou une palette de chargernent est plus 
longue que le chassis avec le dispositif de traction 
et /ou est reliee directement, ou par Tintermediaire 
du dispositif de traction, avec un second essieu 
et/ou un cadre pivotant a fourche d'attelage, de 
preference par un pivot central ; 

25° Le chassis presente un support d'essieu a 
points d'appui plus hauts pour les longerons et a 
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partic mediane plus basse, a fin que Y utilisation 
d'un recipient et/ou d'une palette de chargernent 
basse, a position basse du centre de gravite, soit 
possible ; 

26° Lcs points de liaison au chassis et a la 
palette de chargernent prescnteut exitre eux. de 
faibtes distances, et ces distances sont de prefe- 
rence egales a la distance entre les diverses posi- 
tions de la palette de chargernent dans le chassis ; 

27° L'endroit d'insertion de la palette de char- 
gernent dans le longeron s'elargit en forme de 
bouche ; 

28° La palette de chargernent ou lcs appareils 
dc travail sont fixes a des rails de guidage, qui en 
sont sol id a ires, sur les longerons. 

EnNST WEICHEL 

Par procuration : 

Cabinet Madeuf 
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